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OZET

Bu caligmanin amaci, 1925-1950 donemi arasinda Tiirk havacilik endiistrisinin genel durumunu ortaya
koymak ve Ikinci Diinya Savasi sonrasi olusan uluslararast konjonktiirin Tiirk havacilik endiistrisine
etkilerini incelemektir. Ikinci Diinya Savasi sonrasi olusan uluslararasi konjonktiir; Truman Doktrini,
Marshall Plani ve bu kapsamda Tiirkiye’ye gelen Thornburg, Hilts ve Barker gibi uzmanlarin raporlari ile
etkilerini Turkiye {izerinde hissettirmistir. S6z konusu uluslararast konjonktiir, dogrudan dogruya,
Tiirkiye’nin izlemekte oldugu ithal ikameci sanayilesme politikasini hedef almus, Tiirkiye’de agir sanayinin
kurulmasini engellemeyi hedeflemis ve bunda da basarili olmustur. Uluslararasi konjonktiiriin Tiirk havacilik
endiistrisi iizerindeki etkileri ise dolayli bir etki olup, ithal ikameci sanayilesme politikasi terk edilirken, bu
politikanin énemli bir alt bileseni olan havacilik endiistrisi de ortadan kaldirilmistir.
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The aims of this paper are actually twofold: to overview general structure of Turkish aviation industry
during (1925-1950) period and to analyze the effects of post-World War II conjuncture on the Turkish
aviation industry. The international conjuncture dominating the World in the post-World War II era had
worked through itself on Turkey via Truman Doctrine, Marshall Plan and the Hilts, Thornburg, Barker
Reports prepared by the delegations that visited Turkey during that time. So-called international conjuncture
had directly opposed to the Turkish industrialization policy depended on import substitution model and
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substitution industry was indirectly eliminated while the conjuncture had directly challenged the import
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GIRIS

Trablusgarp Savasi, 1. Diinya Savas1 ve Istiklal Savasi ile askeri teknolojilerin &nemi
ortaya cikmis, bu amagla, havacilikla ilgili kurumsal altyapiy1 olusturma faaliyetlerine
girigilmis; ithalat, hibe, lisansh tiretim ve yerli iiretim gibi politikalarla ucak endiistrisine
agirlik verilmistir. Tirk Hava Kurumu (THK), TOMTAS, Vecihi Hirkus ile Nuri
Demirag’in faaliyetleri, THK Etimesgut Ucak Fabrikast ve THK Gazi Ugak Motor
Fabrikasi bu faaliyetler arasinda sayilabilir.

Ikinci Diinya Savasi dncesi ve savas sirasinda bu faaliyetleri gergeklestiren Tiirkiye,
savas sonrasinda yasanan gelismelerin etkisiyle elde ettigi kazanimlarmi kaybetme
durumuna diismiistiir. ikinci Diinya Savasi dncesi dénemde dis iliskilerde takip ettigi iki
Bloga esit mesafeli, esnek, inisiyatifi elinde tutan politikadan uzaklasmak zorunda kalan
Tirkiye, bu hususta manevra kabiliyetini kaybetmistir (Sahin, 2007: 98). Sovyet
tehditlerinin de onemli etkileri sonucu Tiirkiye, Truman Doktrini ve Marshall Plan ile
Bati Bloguna yoOnelmistir. Bu donemde adi gecen planlar ve yardimlar kapsaminda
ABD’den gelen uzmanlarin direktifleri dogrultusunda, agir sanayi hedefleri Tiirkiye nin
kalkinma planlarindan c¢ikarilmig, Tirkiye icin tarim sektoriinii onceleyen kalkinma
politikasi hedefleri belirlenmistir. Bu baglamda havacilik endiistrisinden de vazgegildigi
icin, Tiirkiye’nin havacilikta uzun miicadeleler sonucu elde ettigi birikim, Ikinci Diinya
Savasi sonrasi olusan uluslararasi konjonktiiriin 6nemli etkisi ve ¢esitli i¢ sebeplerin de
tetiklemesiyle yok olma asamasina gelmistir.

Bu makale, 1925-1950 doneminde Tiirk havacilik endistrisinin gelisimini ana
hatlariyla ortaya koymayi, Ikinci Diinya Savasi sonrasi ortaya ¢ikan konjonktiiriin Tiirk
havacilik endiistrisine etkilerini degerlendirmeyi ve Tiirk havacilik endiistrisinin
basarisizlia ugramasinda rol oynayan baslica dis etkenleri ortaya koymayi amag
edinmektedir.

Bir kere daha vurgulanmalidir ki makalede havacilik endiistrisi girisimlerinin sekteye
ugramasinda rol oynayan i¢ etkenler analiz dis1 birakilmis ve sadece uluslararasi
konjonktiiriin sekillendirdigi dis faktorlere odaklanilmistir. Bu baglamda Truman
Doktrini, Marshall Plan1 ve bu kapsamda Tiirkiye’ye gelen uzmanlarin raporlari 6n plana
almmustir.

Calisma, zaman agisindan 1925-1950 arast déonemle sinirlandirilmustir. Boylece Tiirk
Tayyare Cemiyeti’nin kuruldugu tarihten, Ikinci Diinya Savasi sonrasi konjonktiirde
Tirkiye’ye gelen uzmanlarin raporlarinin  son buldugu dénemin incelenmesi
hedeflenmistir.

Calisma, giris ve sonug harig, iki ana boliimden olusmaktadir. Birinci bolimde; Tiirk
havacilik endiistrisinin geligimi baghg altinda Tiirkiye’de ugak sanayi alaninda
gerceklestirilen 6zel ve kamu girisimlerine temas edilmekte; ikinci béliimde ise Ikinci
Diinya Savasi sonrasi ortaya g¢ikan konjonktiiriin Tiirk havacilik endiistrisi tizerindeki



Mehmet Dingaslan

dogrudan ve dolayli etkileri iizerinde durulmakta, nihayet ulasilan sonuclar sonug
boliimiinde 6zetlenmektedir.

1. 1925-1950 DONEMINDE TURK HAVACILIK ENDUSTRIiSININ GENEL
DURUMU

Osmanli Devleti’nin 6zellikle 20. yiizyilin baglarinda devlet 0Onciiliiglinde
sanayilesme yoniinde atilimlar1 olmus, ancak bu siirecte yapilan Trablusgarp, Balkan ve 1.
Diinya Savaslar1 bu atiimlarm 6niinde engeller olusturmustur. Istiklal Savasi’ni kazanan
Tirkiye’nin kurucu kadrolari da ge¢misin muhasebesini yaparak asil bagimsizligin
iktisadi alanda olmas1 gerektiginin farkina varmustir. Nitekim Mustafa Kemal, siyasi ve
askeri basarilar ne kadar blyiik olursa olsun iktisadi zaferle taglandirilmazsa bu
basarilarin siirekli olamayacagini ifade etmistir (Tiirkiye iktisat Kongresi, 1981: 251).

Sanayilesme alaninda Tiirkiye, 1925-1950 doneminde 6nemli ilerlemeler kaydetmis
olup, havacilik endiistrisi de bu alanda yer almaktadir. Havacilik endiistrisi, Tiirkiye’nin
esasinda ucagin kullanilmaya basladigi 1903 yilindan beri ilgisini ¢ekmektedir. Bu ilgiye
paralel olarak Tiirkiye, gerek kamu ve 6zel sektor tesebbiisleri, gerekse de bagis ve hibe
ugaklar1 ile yabanci miihendislik bilgisinden istifade etme yolunda ¢esitli yontemleri
uygulama alanma koymustur. Asagida bu yontemlerin uygulama alanina intikal ettigi
girisimlere temas edilmektedir.

1.1. Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu - THK)

Istiklal Savasi’nin kazanilmasindan sonra Tiirkiye, her alanda oldugu gibi havacilik
alaninda da yeniden yapilanmaya gitmis, bunun ilk meyvesi 16 Subat 1925 yilinda Tiirk
Tayyare Cemiyeti’nin (TTC) kurulmasi ile alinmustir. Mustafa Kemal’in, "Istikbal
goklerdedir; ¢linkii goklerini koruyamayan devletler yarmlarmdan asla emin olamazlar"
ifadesi bu cemiyetin acilisinda kayitlara gegmistir (Giinessen, 2003: 16, 20).

TTC’nin ilk genel bagkanligina, Rize milletvekili Fuat Bey secilmistir. Atatiirk
doneminde alt1 biiyilk kongre yapilmis ve bu donemler igerisinde Fuat Bey, genel
baskanlik gorevini siirdiirmiistiir. Fuat Bey, 1. Biiyiikk Kongre’de Tiirk Havaciliginin
meydana getirilmesi i¢in yapilmasi gereken isleri; "pilot yetistirmek icin sivil bir okul
acmak, bu yolla aerodinamik ve malzemeye ait muayeneleri yapabilecek, motorlarin
arizalarindan anlayacak, gerekirse planlarini hazirlayabilecek miihendisleri yetistirmek,
ucak yapimi i¢in 6zel laboratuvar yapmak, askeri ve milli bir gézlem teskilati kurmak,
halka gerekli sekilde havaciligi 6gretmek ve tanitmak maksadiyla gerekli yayin teskilatini
kurmak, Tiirk Hava Yollarin1 (THY) kurmak, Hava Spor Kuliiplerini agmak" olarak
siralamustir (Yiiceer, 2004: 10-11).

TTC, 1935 yilinda Tiirk Hava Kurumu (THK) adini almis ve ayni yil igerisinde sivil
havacilik okulu mahiyetinde olan Tiirkkusu’nu kurmustur (THK, 2014). Bu doénemde
acgilan kampanyalar sonucu halkin zekat, fitre ve sadakalari ile bazi hayirseverlerin
bagisladigi paralarla satin alinan ugaklar Tiirk Hava Kuvvetleri’nin giiglenmesine 6nemli
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katkida bulunmustur (Aydm, 2011: 52). THK, kurulusunda belirtilen hedefleri 1950
yilina kadar gegen stirecte gergeklestirmistir.

1.2. Kayseri Ucak Fabrikas1 (TOMTAS)

TTC kurulduktan hemen sonra bir ugak fabrikasi da kurulmak istenmistir. Fakat
Tirkiye’de bu girisimin altindan kalkacak yeterli sermaye ve teknik eleman eksikligi
vardir. Buna karsin Birinci Diinya Savasi'ni miiteakip, maglup Almanya'nin ugak ve harp
sanayi Versailles Antlasmasi (11 Kasim 1918) ile kisitlaninca, Almanya i¢inde faaliyet
gosteremeyen Alman firmalari, baska {ilkelerde fabrikalar kurarak iiretimlerine devam
etme egilimine girmislerdir. Cumhuriyetin kurulus yillarinda gii¢lii bir ordu ve hava
kuvvetlerine ihtiya¢ bulunmaktadir. Sermaye ve teknik eleman eksikligi nedeniyle,
yabanci sermaye ile ortak bir girisim zorunluluk halini almistir. Berlin Biiyiikelgisi
Kemaleddin Sami Pasa da Alman makamlariyla iki iilke arasindaki yakin ekonomik
igbirligi firsatlarmi ele almig ve bu meyanda Junkers firmasi ile goriismelere baglamistir
(Ugar, 2012: 75).

Alman Ugak iiretiminde Junkers firmasi ¢ok iddiali ve giiven duyulan bir isimdir.
1925 yilinda Atina'da da bir ugak fabrikasinin ag¢ilmasinin dengeleri bozabilme ihtimali
nedeniyle de 1925 yili yaz aylarinda Tiirkiye ile Junkers firmasi arasindaki goriismeler
tamamlanmustir. Firma ile yapilan anlasmaya gore, sermaye tutar1 yaklasik 3,5 milyon TL
(7 milyon Mark) olacak ve taraflar arasinda esit katilim saglanacaktir (Yalgin, 2008: 73).
Tirk-Alman ortakligi olan sirketin adinin, Tayyare ve Motor Tirk Anonim Sirketi
(TOMTAS) olmasi kararlastirilmistir. TOMTAS 1n resmi agilist devlet toreniyle 6 Ekim
1926°da olmustur (Yalgin, 2010). Fabrikanin her tiirlii teghizat1 ve personelinin bir kismi
Almanya'dan getirilmis olup, personel ihtiyaci 5 mithendis, 120 Alman ve 240 Tiirk isgisi
ile karsilanmistir (Taskesen, 2006: 75).

Fabrika biinyesinde patenti Junkers firmasina ait ucaklarm parca montaji ve bazi
parcalarinin {iretimi yapilmistir. Ancak faaliyetlerin basinda Tirk tarafinda Almanlarla
birlikte calisacak yeterli teknik bilgiye sahip, miihendis ve teknisyen kadrosu mevcut
olmadigindan ortaklik anlagmasindan yeterince faydalanilamamustir (Ugar, 2012: 82).
TOMTAS m faaliyetleri ise uzun soluklu olamamistir. Bunun nedenleri arasinda,
fabrikada ¢alisan Alman ve Tirk iscileri arasindaki ticret farki ve Junkers firmasinin
anlagma geregi dogan yiikiimliiliklerini yerine getirmemesi vardir. Bu nedenle sirket, 28
Haziran 1928 yilinda lagvedilmistir (Giinessen, 2003: 22). TOMTAS 1n tasfiye siirecinde,
Junkers firmasi belirli bir bedel karsiligi haklarindan feragat etmis ve hisselerini TTC’ne
devretmistir. TOMTAS, Kayseri Ucak Fabrikasi adi altinda 1931°de Milli Miidafaa
Vekaletine (MMV) bagli olarak yeniden agilmistir.

Junkers tecriibesinden sonra, ucak sanayiinde bu déonemde biiyiik gelismeler gésteren
ABD’deki Curtiss sirketi ile MMV arasinda 1932’de Hawk ve Fledling tipi ucak
yapilmasi konusunda anlagsma saglanmistir. Fabrikada 1936’da Alman Gotha 145 tipi,
1937°de Polonya PZL-23 tipi, 1939°da Ingiliz Miles ve Magister tipi ucaklar iiretilmistir
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(Yalgin, 2010). Kayseri Ucak Fabrikasi'nda TOMTAS donemi de dahil olmak iizere
1926-1941 yillar1 arasinda yedi ayr1 tipte yaklasik 212 adet ugak imal edilmistir (Yavuz,
2013: 38). ikinci Diinya Savasi’nin baslamasi ile birlikte, iiretimden ziyade onarim ve
bakim isleri 6n plana ¢ikmustir. Fabrika bircok degisim gecirdikten sonra glinlimiizde
Kayseri Hava ikmal Bakim Merkezi Komutanlhigi olarak faaliyetini siirdiirmektedir.
Pervaneli ucaklarin fabrika seviyesi bakim, onarim ve imalat iglemleri burada
yiriitiilmektedir (Yalgin, 2010).

TOMTAS i faaliyetlerinden Tiirkiye’nin cesitli kazanimlar1 olmustur. Bunlardan
birisi de fabrikada g¢alisan yerli personelin egitimidir. Bu konuda TOMTAS, Junkers
firmasinin Dessau'daki ana fabrikasina teknisyenler gondererek egitim almalarmi sag-
lamigtir. Zaman sartlarina gore, bu durum Tiirkiye i¢in biiyiik kazanimdir (Ucar, 2012:
81).

1.3. Vecihi Hiirkus (1896-1969)

Atatiirk déneminde havacilik alaninda ilk sivil girisimci, 1. Diinya Savas1 ve Istiklal
Savasi’nda gorev alan Tiirk pilotu Vecihi Hiirkus'tur. Hiirkus, 25 Haziran 1926'da,
Yunanlilardan kalan ve elde mevcut ugak aksamini bir araya getirerek ilk sivil ugagi
iretip, amatorce ugurmustur (Dervisoglu, 2010: 52). TTC’nin kurulmasinda da rol alan
Hiirkus, TOMTAS 1n test pilotlugunu da yapmustir (Yavuz, 2013: 45).

Hiirkus, 21 Nisan 1932'de ilk Tiirk Sivil Havacilik Okulu'nu kurmustur. Ikisi kiz
olmak tizere 12 6grenci kaydoldugu okulda 27 Eyliil 1932'de egitim ve dgretime baslanir.
Okulun gayesi Tiirk gengligini havaciliga alistirmak, tayyareci kusaklar yetistirerek
Tirkiye Cumhuriyeti hava ordusunun yedek giicli olmaktir. Bu okulda, ilk Tiirk kadin
pilotu Bedriye Gokmen de yetismistir. Vecihi Sivil Tayyare Okulu parasal sorunlardan ve

(Huirkus, 2008: 6,8).

Hiirkus 1933 yilinda, Kadikéy’de kurdugu fabrikada kendi projesi ilk Tirk spor-
egitim ugag Vecihi-XIV, XV, XVI tipinde ucaklar imal etmistir (Yavuz, 2013: 46).

Hiirkus, 29 Kasim 1954'de Hiirkus Hava Yollari'n1 kurdu. Tiirk Hava Yollari’nin
seferden kaldirdig1i ugaklardan sekizini Ziraat Bankasi kredisiyle satin adi. Cesitli
giicliikler, kazalar ve sabotajlarin meydana gelmesi sebebiyle Hiirkus Hava Yollari'nin
ucaklar1 ugustan men edilmistir (Hiirkus, 2008: 9).

1.4. Nuri Demirag (1886- 1957)

Atatlirk doneminde havacilik alanindaki son bireysel girisimei Nuri Demirag’dir.
1886 yilinda Sivas’in Divrigi ilgesinde dogan Nuri Demirag, Cumhuriyet’ten once ¢esitli
memuriyetlerde bulunduktan sonra ticarete atilmis ve ilk isi sigara kagidi imalatt
olmustur. Cumhuriyet déneminde ise devletin demiryolu insasi ihalelerinde diisiik fiyat
onererek bu alanlardaki yabanci tekelini kirmis ve sermaye birikiminin biiyiik kismini bu
siirecte gerceklestirmistir. Cimento fabrikasi ihalesinde onerdigi diisiik fiyatlar ile de bir
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baska tekelin kirilmasina vesile olmustur. Atatiirk doneminde Keban Baraji ve Bogaz
Kopriisii ile ilgili projeler {iretmis, fakat bunlar1 hayata gegirememistir. Demirag, indnii
ve Menderes donemlerinde ise daha cok siyasi diislinceleri ve projeleri ile glindeme
gelmistir. indnii’niin Cumhurbaskani oldugu dénemde ise kendine ait ugak fabrikasinin
kapatilmasi sonucu Demirag kalkinma ve sanayilesme davasini, kurmus oldugu Milli
Kalkinma Partisi (MKP) araciligiyla siirdirmeye calismistir. MKP, c¢ok partili hayata
geciste ilk muhalefet partisi olmus, {ilkenin sosyo-ekonomik sorunlarina getirdigi ¢6ziim
Onerileriyle de siyasi hayatta dnemli bir islevi yerine getirmistir (Dincaslan, 2012: 148-
149).

Nuri Demirag’1 Tiirkiye’nin sanayilesme siirecinde 6nemli kilan husus, hi¢ siiphesiz
onun ugak sanayii girisimidir. THK’ nun 1935 yilinda, plandr ve ugak imalati i¢in ihale
acmasi tizerine, Demirag da kendi imkanlari ile Eskisehir'de iki kisilik ucak imal eden
Miihendis Selahattin Alan ile ortak olarak bu ihaleye girmisler ve ihaleyi kazanmislardir
(Y1ldiz ve Kenaroglu, 2011: 53).

Ihaleyi kazanan Demirag, THK'na taahhiidiinii yerine getirmek iizere, 17 Eyliil
1936°da etiit atolyesi, ugak fabrikasi ve hava alani ingaat1 i¢in harekete gegmistir.

Ugak fabrikasinda siiratle baslatilan imalat ¢alismalar1 sonunda, 12 adet Nu. D.36 tipi
ucak kisa siirede teslimata hazir hale getirilmistir. Buna karsilik THK, deneme siirlisiinde
bir ucagin kaza gegirmesi nedeniyle, ucaklarin s6zlesmedeki nitelikleri tagimadigini ileri
siirerek ugak alimindan vazgegmistir. Nuri Demirag’in THK na agtig1 davada bilirkisiler,
Demirag’in trettigi Nu.D.36 ugaklarmin sdzlesmedeki sartlara sahip oldugu yoniinde
karar vermelerine ragmen, THK, kararinda israr etmistir.

Siparislerin alimindan vazgegen devlet, Demirag’a bu donemde fabrikasini yasatmak
amacityla Hava Kuvvetleri tarafindan Lysander ugaklarmin kanat, gbvde ile bazi
parcalarmin onarim islerini vermistir ve siparisler 1942 yilina kadar devam etmistir. Nuri
Demirag’in ucgak fabrikasi, talep yetersizligi nedeniyle 1944 yilinda devletge istimlak
edilmistir (Taskesen, 2006: 82).

Nuri Demirag, bu gelismelerden dolayt MMV’ni elestirmis, MMV’ nin ucak
endiistrisini kdorelttigini ve sahsi tesebbiise karst oldugunu ileri sirmistiir. MMV ise bu
elestirileri reddetmistir (BCA, 1944a: 6085).

Nuri Demirag, THK tarafindan ugak siparislerinden vazgeg¢ilmesi {izerine bu
ugaklarla Gok Okulu’nu kurmustur. Gok Okulu’nda yetisen bir pilot olan Mehmet Kum;
aciklamalarinda, Atatiirk'iin vefatindan sonra islerin biraz tersine dondiigiinii ve THK nun
ucaklar1 yetersiz bularak teslim almadigimi vurgulamistir. Kum, bu olaylara &grencisi
oldugu Gok Okulu’nda sahit oldugunu belirtmistir. Kum, devletin bu ugaklari reddinin
teknik olmayan sebeplere dayandigini, yine de devletin, kabul etmedigi ugaklarla Gok
Okulu'nda yiizlerce gencin pilot olarak yetistirilmesine riza gostermesinin, en azindan
engel olmamasinin da hatirlanmasi gereken bir husus olduguna deginmistir. (Yildiz ve
Kenaroglu, 2011: 53). 1944 yilinda faaliyetlerine son verilen Gok Okulu ile ilgili
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MMV nin raporunda bu okulun Genelkurmay Baskanligindan izin alinmadan ac¢ildig1 da
belirtilmektedir (BCA, 1944a: 6085).

Gok Okulu tecriibesinden sonra, 11 Ekim 1944 tarihinde ilk yerli yolcu ucagi olan ve
motoru hari¢ biitiin parcalari Demirag’in Besiktas’taki ucak fabrikasinda imal edilen Nu.
D.38 adl ugak piyasa arz edilmistir. Istanbul-Ankara arasim 1 saat 15 dakikaya indiren
bu ucaklara (Sakir, 1947: 139), ispanya, iran ve Irak’tan da talepler olmus ise de devletce
ucaklarin satigina izin verilmemistir (Yalgin, 2009: 766).

Demirag tecriibesi iizerinde ayrintili akademik ¢aligmalarin yapilmasini gerektiren
Lakatoshcu bir bilimsel arastirma programi olarak arastirmacilarin ve akademisyenlerin
ilgisini beklemektedir.

1.5. THK Etimesgut U¢ak Fabrikasi

Ikinci Diinya Savasi'min baslamasindan sonra Tiirkiye, basta Almanya'dan ve Dogu
Avrupa tilkelerinden olmak iizere ¢ok sayida ilim adamim iilkeye kabul etmistir. Bir
kistm ugak miihendisi ve teknik eleman bu kapsamda Tiirkiye'ye gelmis ve yaptiklari
incelemeler sonuncunda, Tiirkiye’de ucak {iretilebilecegine karar vermislerdir (Yalgin,
2008: 95-96).

Uzman heyetin aldig1 kararlar dogrultusunda THK Etimesgut Ucak Fabrikasi 1939
yilinda kurulmus ve 1941 yilinda da faaliyete gegmistir (Yavuz, 2013: 130). Baslangicta
70 kisinin g¢alistigr fabrika zamanla genisletilerek 113 miithendis ve teknisyenle 221
kisinin calistig1 bir cesamete ulasmustir. Ilk {iretim, lisans1 Ingiltere'den satin alinan
"Magister" okul tayyareleri ile baglamistir. 1944'de 30 ugaklik ilk partinin {iretimi
tamamlanmustir. 1944-1947 yillar1 arasinda Etimesgut Ucak Fabrikasi'nda pek c¢ok farkli
tip ve tasarimda ucak ve plandr projesi hazirlanmistir ve tiretimi gerceklestirilmis (Yalgin,
2008: 95-97).

Bu dénemde THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin iirettigi THK — 5 ambulans ugagi
1950 yilinda Danimarka’ya ihra¢ edilmistir (Yavuz, 2013: 187). Yine arsivlere gore bir
baska gelisme THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda iiretilen mektep ugaklarina Fransa’nin
da talip olmaya niyetlenmesidir. Buna gore; Fransiz Kurtulus Komitesi’nin Ankara’daki
delegasyonun, Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda imal edilen mektep ugaklarindan Yakin
Dogu Fransiz Hava Kuvvetleri i¢in 100 adet kadar THK na siparis vermek arzusunda
bulunduklarini s6zlii olarak ifade ettigi bildirilmistir (BCA, 1944b: 64132M). Bu niyet
bile tek basina, Tiirkiye’nin ucak sanayiinde ulastigi seviyeyi gostermesi bakimindan
manidardir.

Yabancilarm Ikinci Diinya Savasi sonunda Tiirkiye’den ayrilmalari, fabrikanin
kapanma nedenleri arasinda en 6nemli paya sahip bulunmaktadir. Bununla birlikte,
Tirkiye’den ayrilanlarin {ilkelerine degil, Amerika'ya transfer edilmeleri ve ugak
iiretimine orada devam etmeleri manidar olan ikinci bir husustur. Tiirkiye’nin bu
durumdan tesadiifen haberdar oldugu disiiniilmektedir (Yalgm, 2008: 97). Ucgak
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iiretiminde 6nemli bagarilar saglayan Etimesgut Ucak Fabrikasi ve Ucak Motor Fabrikasi
1952 yilinda bir kanunla Makina ve Kimya Endistrisi Kurumuna (MKEK)
devredilmistir. MKEK’na devredilen Ucak Motor Fabrikast da 1954’te Traktor
Fabrikasi’na, Ucgak Fabrikas1 1968 yilinda Tekstil Makineleri Fabrikasi’na
doniistiiriilmiistiir (Yavuz, 2013: 172, 187).

1.6. THK Gazi Ucak Motor Fabrikasi

Polonya'nin Almanlar tarafindan isgali iizerine Tiirkiye'ye iltica eden R.W.D.
Tayyare Fabrikasi miihendisleri 1940 yilinda THK Basgkanligi’na miiracaat ederek
Tiirkiye'de bir havacilik sanayi kurmayi teklif etmislerdir. Bu durum Basbakanliga da arz
edilmistir. Polonyali yetkililer tekliflerinde, 5 yil i¢erisinde degisik tiplerde 810 adet ucak
iretmeyi ve bunun 10 yil igerisinde kendi desteklerine ihtiya¢ kalmadan yapilabilecek
duruma getirilecegini ve ug¢ak motor fabrikasini kurmaya zemin hazirlayacaklarini
taahhiit etmiglerdir. Fakat MMV bu girisime; Kayseri Ucak Fabrikasi’nin bir sivil
tesebbiise teslim edilemeyecegi, R.W.D. Fabrikasindaki Polonyali yetkililerin kabiliyet
eksikligi ve giiven vermemesi gibi nedenlerden 6tiirii olumlu yanit vermemistir. Yine de
THK, bu siiregte bos durmamis bu mithendislerden bir kismini Ingiltere ve Almanya’dan
getirmis, gelenlerden bir kismi Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda ¢alismuis bir kismi da Ugak
Motor Fabrikasi kurma ¢alismalarinda yer almistir (BCA, 1948: F9).

Bu donemde Tiirkiye Cumhuriyeti tarihinde kiigiik ve bireysel denemeler dikkate
almmaz ise, THK'nun Gazi Orman Ciftligi'nde 1945 yilinda kurmus oldugu THK Gazi
Ugak Motor Fabrikas1 ayn1 zamanda Tiirkiye'nin ilk motor fabrikasi olmustur. Bu fabrika,
1948 yilinda galismaya baglamistir (Yalgm, 2008: 101-102).

Fabrika yilda 200 adet "De Havilland" ve "Gypsy Major" ucak motoru iiretecek
kapasitededir. 1950 yilinda Amerika'da tretilen biitiin ugaklarm sayisinin 4314 oldugu ve
bunlardan ancak 2040'min giiclerinin 200 beygirden fazla oldugu dikkate alindiginda
Tiirkiye'nin attig1 adimin 6nemli oldugu anlasilmaktadir (Yalgin, 2008: 104).

THK Gazi Ucgak Motor Fabrikasimin da uzun omiirlii olmadigi goriilmektedir. Bu
donemde Tiirkiye'nin kalkinmasinda tarimin dnemli bir sektér olabilecegi savunulmus ve
Tiirkiye'de bir traktor fabrikasinin kurulmasi zorunlulugu yetkililere kabul ettirilmistir.
Bu fabrikanm ugak ve motor fabrikasi yerine kurulmasinin kolayliklart ortaya konularak
yillarm tiirlinii olan ve savunma i¢in énemli atilim olan ugak ve motor fabrikalar: traktor
fabrikasina doniistiiriilmiistiir (Yalgin, 2008: 108). Nitekim THK Gazi Ugak Motor
Fabrikas1 hakkinda Basbakanlik Umumi Murakabe Heyeti’nin 1948 yilinda yayiladigi
rapor, ugak motor fabrikasinin traktor fabrikasina doniisme nedenini ortaya koymaktadir.
Bu raporda, fabrikanin eksik ve atil ¢alistigi, gelecek icin de imit vadetmedigi ifade
edilmistir. Ayrica bu fabrikaya MMV ve Genelkurmay Baskanligi da pek sicak
bakmamistir. THK nun buna ragmen ige giristigi anlagilmaktadir. Yine heyet raporunda,
iistiin bir sanayi kolu olan bir motor fabrikasi kurulmasinda firsatlardan istifadeden
ziyade ihtiya¢ ve zaruretin asil rolii oynamasi gerektigi belirtilmistir. Bu fabrikanin aslina
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uygun olarak isletilmesi, bu saglanamaz ise bazi ilave ve diizenlemelerle ileride kurulacak
olan makine sanayi alanina cevrilmesi gerektigi ifade edilmistir (BCA, 1948: F9). Ayn
bir traktér fabrikast kurmak yerine mevcut ucak fabrikasi yerine traktér fabrikasinin
kurulmasi dikkatleri ¢geken bir husus olmustur (Yalgin, 2008: 108).

1.7. Tiirk Havacilik Endiistrisinin Gelisimi Uzerine Genel Bir Degerlendirme

1925-1950 doneminde Tiirk havacilik endiistrisinin temel birikimleri; Tirk Hava
Kurumu (THK), TOMTAS, Vecihi Hirkus ile Nuri Demirag’in faaliyetleri, THK
Etimesgut Ugak Fabrikas1 ve THK Gazi Ugak Motor Fabrikasi’dir. Bu birikimlerin
olugmasinda, gelismesinde ve sona ermesinde ¢esitli faktorlerin 6nemli etkisi olmustur.

Tirkiye’nin 1923-1945 arasindaki havacilik endiistrisi alanindaki girisimlerini her
seyden Once baslangic seviyesindeki beseri ve fiziki altyap1 yatirimlar1 olarak gérmek
gerekir. Bu donemde ortaya konan havacilik endiistrisi ¢iktilarmin ¢ok iddials,
uluslararast arena rekabet giicii yliksek tirtinler oldugu cikariminda da bulunmamak
gerekir. Bu baglamda iiretilen ugaklar genellikle baslangic diizeyinde, motoru igeride
iiretilmeyen ve yapimi ¢ok girift olmayan tirtinlerdir. Bununla birlikte hem Demirag’in
hem de THK’nun ugak fabrikalarinin iirettigi ugaklara dis talep bulunmasi alt1 ¢izilmesi
gereken bir bagaridir.

Tiirk havacilik endiistrisinin gelisiminde dikkate alinmasi gereken bir bagka husus,
Tirkiye’nin izledigi sanayilesme politikasidir. Bu meyanda Tiirkiye, uluslararasi arenada
ozellikle de sanayilesmenin finansmani hususunda dengeli bir politika izlemistir. Nitekim
Birinci Bes Yillik Sanayilesme Plani’nda (1933-1937) Rusya ve Ingiltere’den; ucak
imalat1 ve tedarikinde Fransa, Almanya, Ingiltere ve ABD’den istifade edilmesi bunun
gostergeleridir. Buna karsin igbirligi yapilan iilkelerin de kendi agilarindan 6nemli
kazanimlar1 olmustur. Versailles Antlasmasi geregi lilke icerisinde harp sanayi iiretimi
yasaklanan Almanlar, bu yolla, teknik bilgilerini kullanma imkani elde etmislerdir.
Tiirkiye ile isbirligi yapan iilkelerin temel amaglari arasinda; iktisadi kazang elde etme,
yeni kurulan bir iilkede niifuz sahibi olma ve Ikinci Diinya Savasi oncesi Tiirkiye’yi
saflarma kazanma hedefleri dikkat ¢ekmektedir.

Tiirkiye’de havacilik endiistrisi ile ilgili girisimlerde, 6zellikle dig finansmandan ve
yabanci iilkelerin teknik-miihendislik birikimlerinden istifade edilmistir. Iki diinya savasi
arasindaki donemde, iilkeye gelen yetismis bilim insanlar1 bazi alanlarda Tiirkiye nin
sosyo-ekonomik gelismesine katkida bulunmuslardir. ikinci Diinya Savasmin ¢ikma
ihtimali, dis finansman imkanlarin1 ortadan kaldirdig1 igin, Ikinci Bes Yillik Sanayilesme
Plam yiiriirlige konamamustir. Bu durum havacilik alamindaki girisimlerin sekteye
ugramasinda onemli bir etken olmustur. ikinci Diinya Savasi doneminde (1939-1945)
Tirkiye, devlet eliyle bir havacilik endiistrisi olusturmaya calismis ise de, bu dénemde
hibe olarak verilen ucaklar ve Lend-Lease (0diing verme-kiralama) yardimlari bu
cabalarn etkisini kirmigtir.
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Savas sonrast donemde Truman Doktrini ve Marshall Plan1 kapsaminda Tiirkiye’ye
gelen yetkililer; Tiirkiye’nin havacilik endiistrisi yatirimlarini da iceren 1945 ve 1947
Iktisadi Kalkinma Plan’larindan agir sanayi unsurlarmin g¢ikarilmasi durumunda
Tirkiye’ye yardim edebileceklerini belirtmislerdir. 1947 Planinda bu dogrultuda yapilan
diizeltmeler sonucunda Tiirkiye, Avrupa Iktisadi Isbirligi Teskilati’na dahil edilmistir.

2. IKINCI DUNYA SAVASI SONRASI KONJONKTURUN TURK
HAVACILIK ENDUSTRISINE ETKILERI

Ikinci Diinya Savasi sonrasi ortaya ¢ikan uluslararasi konjonktiiriin Tiirk havacilik
endistrisine etkileri dogrudan olmayip, ABD’nin Tirkiye’nin izledigi ithal ikameci
sanayilesme politikasina itirazlarinin sonucu olarak ortaya c¢ikan dolayli bir etkidir.
ABD’nin Tiirkiye’ye dayattig1 tarim ve madencilik sektorii agirlikli kalkinma stratejisinin
sonucu olarak, ithal ikameci sanayilesme politikast glindemden disiirilmis, bu
politikanin temel bilesenlerinden biri olan yerli havacilik endiistrisi de bdylece akamete
ugratilmistir.

Birinci Diinya Savasinin aci tecriibelerini hafizasinda tutan geng Tiirkiye
Cumhuriyeti, Ikinci Diinya Savasma girmemek i¢in miimkiin olan biitiin ¢abalar
gbstermis ve savasin dogrudan yikiminin disinda kalmayi basarmustir. Bununla birlikte,
savas sonrasi ortaya ¢ikan “Soguk Savas” konjonktiiriinde, SSCB’ne karsi giivenligini
saglamak amaciyla ABD onderligindeki Bat1 Blogu’na yonelmesi, kendine yeterli bir
Tirkiye kurmay1 hedef alan ithal ikameci sanayilesme politikasinin sonunu getirmistir.
Asagida bu durum izah edilmektedir.

Ikinci Diinya Savasi tiim diinyay: etkileyen énemli sonuglar dogurmustur. ABD, bu
donemde siiper giic olarak Ingiltere’nin mirasin1 iistlenmis, miittefiklerine cesitli
yardimlarda bulunarak onlari safina ¢ekmeye ¢aligmistir. Bu ¢alismalara en agik 6rnek,
ABD’nin lkinci Diinya Savasi’nin basindan itibaren miittefiklerini Lend-Lease
yardimlariyla ekonomik ve askeri bakimdan desteklemesidir. Bagkan Roosevelt’in, 29
Aralik 1940 tarihinde yaptig1 bir konusmada Lend-Lease yardiminin tarafsiz iilkelere de
verilebilecegi yoniinde agiklamada bulunmasi {izerine, Tirkiye, ABD'den yardim
alabilecegi yoniinde umutlanmigtir. Nitekim Roosevelt, Savag Bakani’na 23 Mart 1941
tarthinde gonderdigi mektubunda Tirkiye'nin Amerika'nin gilivenligi ve ¢ikarlar
acisindan 6nemli oldugunu belirtmis ve bu lilkeye de Lend-Lease yardimlarinin yapilmasi
yolunda talimat vermistir. BOylece ABD ve Tirkiye iliskilerinde yeni bir donem
baglamistir. Yeni donemde ABD, Tirkiye’yi Lend-Lease yardimi kapsamina alarak
miittefikler blokunda tutmak istemistir (Giirbiiz, 2010: 144-145).

Ikinci Diinya Savasi siiresince Ingiltere, Tiirkiye’yi kendi safina cekebilmek
amaciyla cesitli girisimlerde bulunmustur. Churchill’in Tiirkiye’yi miittefik saflarinda
harbe sokabilmek igin 30 Ocak 1943 tarihinde Tiirkiye’ye gelmesi ve Adana’da Ismet
Inénii ile iki giin siiren goriismeler yapmasi bu girisimler arasindadir. Churchill ile
yapilan goriismelerde, havacilik endistrisini de kapsayan bazi konularda anlasilmistir.
Bunlar genel olarak, Tiirk ordusunun modern silahlarla teghiz edilmesi ve eksiksiz savasa
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girmesi i¢in gerekli olan alt yapi, techizat, kadro, ilave yeni durumlar ve gerekli olan
biitiin iglerin degerlendirilmesini kapsamaktadir (Yal¢in, 2011: 708-709, 713).

Tiirkiye’nin savas siirecinde ABD ve Ingiltere ile yakinlasmas1 sonucunda, Lend-
Lease yardimlariyla birlikte, ABD'nin Tirk Hava Kuvvetleri’nin gii¢clendirilmesinde
dogrudan ve dolayli katkilar1 olmustur. 1942-1945 yillar1 arasinda Tiirkiye, Ingiltere'den
57 bombardiman u¢agi, Amerika'dan 24 adet PP-40D Kitty Hawk savas ucagi ve 72 adet
Martin Baltimore-187 bombardiman ugagi satin almistir (Giirbiiz, 2010: 146). Hem satin
alman hem de hibe edilen bu ucaklarla yerli tiretimin sikintiya girdigi aciktir.

Ikinci Diinya Savasi konjonktiiriinde bu gelismeler yasanirken, savas sonrasinda
ABD ve SSCB siiper gii¢ olarak farkli kutuplarmn iki giiglii aktorii olarak ortaya ¢ikmuistir.
Savas doneminde sanayi iiretimini %170 artiran ABD, ihracat pazarlar1 bulmada sikintiya
diismiistiir. ABD’nin baslica ihracat pazarlar1 olan Avrupa iilkeleri ise savastan harap
olarak c¢ikmisti. Bu sebeple diinyada baris1 saglamak ve uluslararasi ticareti
kolaylagtirmak i¢cin ABD’nin bazi1 kurumlarin olusumuna 6nciiliik etmesi gerekmistir. Bu
kurumlar; Birlesmis Milletler (BM), Uluslararas1 Para Fonu (IMF), Uluslararasi imar ve
Kalkinma Bankasi (daha sonra Diinya Bankasi adin1 almistir — IBRD veya WB), Avrupa
Ekonomik Isbirligi Teskilat1 (daha sonra OECD admi almistir) ve Kuzey Atlantik
Anlasmasi Orgiitii (NATO)’diir (Tekeli ve ilkin, 2004: 365-366).

Tiirkiye'nin savas sonrasi iktisat politikas1 arayislarinda, uluslararasi konjonktiir
oldukea etkili olmustur. SSCB’nin tehditleri sonucu Tiirkiye, savas sonrasi donemde Bati
Blogu i¢inde yer alma tercihini netlestirmis ve Bati’da kurulan yeni diizen i¢inde yer
almak i¢in siyasi, askeri ve iktisadi anlasmalara katilma ¢abasi i¢ine girmistir (Sahin,
2007: 98).

Tiirkiye’nin, Bati’da kurulan yeni diizen icinde yer almak cabalari, ABD’nin Ikinci
Diinya Savasi sonrast uygulamaya ge¢irdigi Truman Doktrini ve Marshall Plani
kapsaminda degerlendirilmelidir. Tiirkiye’nin  ekonomik yapisin1  degistirmesi,
sanayilesmeyi ve spesifik olarak da havacilik endiistrisini etkilemesi bakimindan 6zel bir
onem arz eden Truman Doktrini, Marshall Plan1 ve bunlarin Tiirkiye’de uygulanmasina
zemin hazirlayan ABD’li farkli uzmanlarin olusturdugu raporlar asagida ele alinmaktadir.

2.1. Truman Doktrini

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra SSCB, ABD ile birlikte olusan iki kutuplu diinyada
onemli bir siiper gii¢c haline gelmistir. Niifuz alanin1 artirma isteginde olan SSCB, Tiirkiye
icin dnemli bir tehdit unsuru olusturmustur. SSCB'nin Tiirkiye {izerindeki bu politikasi
1945 yilinda netlesmis ve SSCB verdigi notayla Tiirkiye'den Bogazlarda iis ve dogu
bolgelerinde toprak talep etmistir. Tirkiye, SSCB’nin bu taleplerine karsin Bati
diinyasindan destek aramaya yonelmistir. Bati devletleri arasinda, Tirkiye'ye ihtiyaci
olan destegi verecek iilke, savastan donemin en biiyiik giicii olarak ¢ikan ve Sovyetlerin
yayilma politikasindan rahatsizlik duymaya baslayan ABD olmustur (Ertem, 2009: 378).
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ABD, SSCB’nin yayilmac1 politikalarindan endise duymus ve 6zellikle Orta Dogu ve
Balkan politikalari i¢in stratejik neme sahip olan Tiirkiye ve Yunanistan'a yardim etmek
icin Kongre'yi toplamistir (Giirbiiz, 2010: 148). Baskan Truman, 12 Mart 1947'de
Kongre'de yaptigi, daha sonra "Truman Doktrini" olarak anilacak olan tarihi
konusmasinda, Tiirkiye'nin ABD ve Bati diinyasi i¢in tasidigi 6nemin altini ¢izmistir.
Truman, Tirkiye’nin Orta Dogu ic¢in tasidigi éneme ve Tiirkiye’nin savas ve savas
sonras1 donemde 6zellikle savunma alaninda Ingiltere ve ABD’den yardim talebine temas
ederek, Ingiltere’nin i¢inde bulundugu giic durum nedeniyle, Tiirkiye'ye daha fazla mali
ve iktisadi yardim yapamayacagindan bahisle, ABD’nin bu konuda sorumluluk almasi
gerektigi hususunda Kongre’yi ikna etmeye ¢calismistir (Ertem, 2009: 387).

"Yunanistan ve Tiirkiye'ye Yardim Yasas1" veya "Public Law 75" i¢inde sekillenen
Truman Doktrini, 22 Mayis 1947'de yiiriirlige girmis ve ABD ile SSCB arasindaki
“Soguk Savas1” agik¢a ilan etmistir. Yasa, ABD Baskani'na Tiirkiye ve Yunanistan'a
mali yardimla birlikte malzeme, hizmet ve bilgi yardimi da yapma, bu arada askeri ve
teknik uzmanlar génderme yetkisini vermis ve bunun i¢in 400 Milyon dolarlik bir tahsisat
ayirmistir. Yardimin baslamasi i¢in gerekli antlagsma, Tiirkiye ile ABD arasinda, 12
Temmuz 1947 tarihinde Ankara'da imzalanmistir. Antlasmanin 4. Maddesine gore,
Tiirkiye've yardim olarak verilen malzemelerin miilkiyeti ABD’ne aittir ve bu
malzemeler, verilme amaci disinda kullanilamayacaktir (Ertem, 2009: 389-390; Tekeli ve
Ikin, 2004: 368). Boylece Tiirkiye, soguk savas déneminde Bati Blogu iginde yer
almustir.

Truman Doktrini ile Tirkiye’de &zellikle CHP iktidari; savas yillarinda yipranan
prestijini diizeltmek, yapilan elestirileri ortadan kaldirmak ve yiikselen muhalefet
kargisinda tekrar giiclenmek i¢in onemlice bir firsat yakalamistir. Savas yillarinda borg
verme ve kiralama yontemi ile alinan harp malzemelerinin borglarinin 6nemlice bir
kisminmn silinmesi, kisa vadede siyasi iktidarmn prestijini yiikseltecek ekonomik
iyilestirmeler yapma ihtiyaci, Tiirkiye’de siyasi giicii elinde bulunduranlar i¢in yardimlari
daha da cazip kilmistir (Kalyon, 2010: 13).

Truman Doktrini sonucu alinan yardimlarin Tiirkiye bakimindan bazi sikintilara yol
actigi gozlemlenmistir. Turkiye’ye antlasma sonrasi karsiliksiz olarak 100 milyon
dolarlik savas artigi malzemenin verilmesi, iistelik verilen malzemenin bakim ve idamesi
icin yedek pargalarim ABD’den temin edilmesi; iki problem dogurmustur: Ilk olarak,
bakim ve idame icin gerekli yedek parcalar biitceye her yil ilave bir yiik getirmistir. ikinci
olarak ta, yedek parcanin yurt disindan gelmesi Tiirk Silahli Kuvvetleri’ni de disa bagimli
hale sokmustur (Kalyon, 2010: 19).

2.2. Marshall Plani

5 Haziran 1947'de ABD Disisleri Bakani George Marshall'in  Harvard
Universitesi'nde yaptig1 Avrupa'nin kalkinmasinin ABD’nin ¢ikarlarma uygun oldugunu



Mehmet Dingaslan

savunan konusmasiyla agiklanan Marshall Plani, Truman doktrininin ekonomik alandaki
yiizli olarak goriilmiistiir (Tekeli ve Ilkin, 2004: 368-369).

Marshall, konusmasinda Avrupa'nin i¢cinde bulundugu duruma kisaca degindikten
sonra, ABD’nin Avrupa uluslarin1 ortak bir imar plani i¢inde bir araya getirme
kararhiligim tasidigini ifade etmis ve SSCB de dahil olmak iizere tiim Avrupa {ilkelerini
bu plana dahil olmaya davet etmistir. Marshall Plani’nda {i¢ nokta goze carpmaktadir:
Birincisi, Truman Doktrininden farkli olarak, Marshall Planinda, Avrupa’nin ekonomik
tamirine vurgu yapilmistir. Yeni politika, aglik, fakirlik ve kaosla miicadeleyi hedef
almakta olup, herhangi bir askeri yardimi kapsamamaktadir. Ikincisi, Plan’da ulusal
diizeyden, biitiin Avrupa kitasini kapsayan bolgesel diizeye ¢ikilmistir. Tek basina tilkeler
degil, Avrupa kitasinda yer alan {iilkeleri kapsayan bir bolge kapsama alanina alinmistir.
Nihayet, bu girisimi engellemeye kalkisacak olan hiikiimetler, siyasal partiler ya da
gruplarm ABD’nin direnisiyle karsilasacagi hususu planda acikca ifade edilmistir (Erhan,
1996: 278-279).

Marshall Plani, Tirkiye'nin doviz stoklarmi yeterli ve 6demeler dengesini tatmin
edici gordiigi icin, ilk 15 ayda, yalmizca ABD'den kendi kaynaklar1 ile makine almasinda
oncelik tanimistir. Bu baglamda Tiirkiye'nin taleplerini yansitan “1947 Tiirkiye iktisadi
Kalkinma Planr” genellikle Marshall Plan1 disinda tutulmustur. (Tekeli ve ilkin, 2004:
369). Donemin Disigleri Bakani Necmettin Sadak ise, Tiirkiye’nin ihtiyaglarini olusturan
hususlarin bes yillik planlara dayandigimi ifade etmis, Marshall Plani’nin ise milli bir
iktisadi kalkinma plan1 olmayip, savastan harap olarak ¢ikan Avrupa’nin yeniden insa
plam oldugunu ifade etmistir (Tekeli ve ilkin, 1974: 12-13). Tiirkiye’nin Avrupa'nin
yeniden insasina, tarim ve madencilik sektorleri ile katkida bulunabilecegi goriisiiniin dis
yardim ¢evrelerinde egemen olmasi, Tiirkiye'nin Marshall Plam kapsamina alinmasinin
temel nedeni olarak kabul edilebilir. Nitekim planin karayolu aginin gelistirilmesi ve
traktor temini politikalari, tarim sektoriiniin gelistirilmesine yonelik olup, bu temel nedeni
dogrular niteliktedir (Kepenek ve Yentiirk, 2000: 93).

2.3. Hilts, Thornburg ve Barker Raporlar

Marshall Yardim Programi ¢ergevesinde Tiirkiye’ye gelen ABD’li bazi uzmanlar;
Tirkiye’nin devlet¢i, miidahaleci iktisat politikasini elestirmis ve bir takim telkin ve
onerilerde bulunarak hiikiimeti iktisat politikas1 degisikligine sevk etmistir. Tiirkiye'nin
Marshall Yardim Programima alinmasi ve dig kaynak kullanabilmesi i¢in devletgilikten
vazgecilmesi ve ekonomide liberallesmeye gitmesi gerektigi acik¢a ifade edilmistir
(Sahin, 2007: 99). Bu degerlendirmeler 1s18inda, Tiirkiye’ye gelen H. G. Hilts, Max
Weston Thornburg ve James M. Barker gibi ABD’li uzmanlar iilkenin genel sosyo-
ekonomik yapisimi tetkik etmigler ve Tirkiye'nin yeni iktisadi kalkinma planimin
olusturulmasinda etkili olmuslardir.

Hilts Raporu (Giiven, 1998), 1948 yilinda ABD Federal Karayollar1 Orgiitii Genel
Midiir Yardimcis1 Hilts’in baskanlhigindaki bir heyetin Tiirkiye’deki arastirmalarmna
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dayanmaktadir. “Tiirkiye’nin Yol Durumu” baghigmi tasiyan bu raporla Tiirkiye’de
karayolunun yayginlastirilmasi amaglamistir. Ayni yillarda Tirkiye gibi diger bazi az
gelismis tilkeleri ziyaret eden baska ABD karayollar1 heyetlerinin de bu iilkelerde ayni
yonde telkinlerde bulunduklar1 tespit edilmistir. ABD’li uzmanlarm telkin ve
yonlendirmeleri Tiirkiye'de oldugu gibi bu iilkelerde de etkili olmus ve diinyanin en
gelismis karayollar1 azgelismis iilkelerde kurulmustur. Bolivya, Guatemala, El Salvador,
Kolombiya, Nikaragua, Venezuela, Peru, Tayland gibi {iilkeler buna o6rnek olarak
verilebilir (Giiven, 1998: 9, 19). Bu vesileyle ABD basta olmak tizere Bati, motorlu tasit
iirtinleri ihracatin1 artirmug; zaten doviz sikintisi olan bu iilkelerde, otomotiv ve yedek
parcalart ile petrole olan talebin artmasina neden olmus ve kronik cari agiklarin
olusmasina zemin hazirlanmustir.

Thornburg’un 1948 tarihli “Tiirkiye Nasil Yiikselir?” (Thornburg, 1948) ve 1950
tarihli "Tirkiye'nin Bugilinkii Ekonomik Durumunun Elestirisi" (Thornburg, 1950)
bashgini tastyan iki raporu mevcuttur. Bu raporlar, ABD'de uzun yillar California
Standart Oil Sirketi’nin Miihendisler Meclisi Baskanligin1 ve aymi sirketin Ortadogu
Subelerinin Bagkan Yardimciligini yapmigs olan Max Weston Thornburg tarafindan
hazirlanmistir. Thornburg daha sonra ABD Disisleri Bakanligi’nda petrol danismanligina
getirilmistir (Giiven, 1998: 25).

Thornburg’un 1948 tarihli “Tiirkiye Nasil Yiikselir?” adli raporunda, Tiirkiye’nin
sosyo-ckonomik yapisini etraflica tasvir ettikten sonra, Tlrkiye’nin bes yillik sanayilesme
planlarmi elestiren Thornburg; Karabiik demir-gelik fabrikasindan 6vgiiyle bahsetmekte
fakat boyle bir fabrikanin hammadde ve enerji kaynaklari yetersizligi ile sahile uzak
olmas1 gibi nedenlerle, ithal edilen celikle rekabet edemeyecegini belirtmistir. Bu gibi
yatirimlari, kisa goriislii askeri ve siyasi fikirlerin islere hakim olmasi ve agir sanayinin
gelismesinin suni bir sekilde hizlandirilmasi olarak degerlendiren Thornburg, olusturulan
bu kurumlar1 gelismis Bati {ilkelerindeki kurumlara seklen benzedigini ve bunlarin bir
gosterisi yansittigini iddia etmistir. Thornburg, bdyle agir sanayi yatirimlarina girismeden
once egitim, saglik, altyap1 gibi temel kurumlarin olusturulmasini 6nermistir (Thornburg,
1948: 6-9).

Thornburg, 1950 tarihli "Tirkiye'nin Bugilinkii Ekonomik Durumunun Elestirisi" adl
raporda ise, “hakikate uymayan projeler” basligi kapsaminda Tiirkiye’de Siimerbank ve
Etibank’mn kurdugu fabrikalarin ABD’li sermayedarlarca tavsiye edilemez girisimler
oldugunu ifade etmis; Tirkiye’de ugak ve dizel motorlar1 ve sair girift makinelerin
dretimi i¢in Ankara’da kurulan fabrikalar ile lokomotif {iretimi gibi agir sanayi
yatirimlarini da bu kapsamda degerlendirilmistir. Thornburg, bu gibi yatirimlari
diistinenlere ve planlayanlara ABD’lilerin iyi bir mesai arkadasi olarak bakmayacagini ve
bu tip projelere kaynak tahsis eden hiikiimetin de yabanci yatirimeilar i¢in gliven ortami
olusturmayacagini vurgulamustir (Thornburg, 1950: 136-137).

Ikinci Diinya Savasi sonrasi olusan konjonktiirde Tiirkiye igin degerlendirilmesi
gereken bir baska rapor, Barker Raporu (Giiven, 1998)’dur. Diinya Bankasi Raporu



Mehmet Dingaslan

olarak da bilinen ve 1950 tarihli "Tiirkiye Ekonomisi" basligini tagiyan bu Rapor, Raporu
hazirlayan ABD’li heyetin baskan1 James M. Barker'in adiyla anilmaktadir. 1949 Haziran
ayinda Tirk Hiikiimeti, ABD'den bir heyetin Tiirkiye'ye gelerek ekonomik bir etiit
hazirlamasini talep etmistir. Diinya Bankasi Barker'i bu heyetin bagkanligina getirmistir.
ABD heyeti, 1950 Mayis secimlerini izleyen ayda Tiirkiye'ye gelmis ve Ankara'ya
yerleserek saha etiitlerine baslamistir. Raporun amaci; "Tiirk ekonomisi {izerinde genis
bir inceleme yapmak ve Diinya Bankasi'ndan Tiirk hiikiimetine uzun vadeli politikalar
konusunda oOnerilerde bulunmak " seklinde ifade edilmistir. Hilts ve Thornburg
Raporlarinda oldugu gibi Barker raporunda da, Tiirkiye'nin bir tarim memleketi oldugu ve
kalkinmasindaki onceligi tarima vermesi gerektigi goriisii siirekli telkin edilmektedir
(Gtiven, 1998: 107-110).

Tirkiye’de gerceklestirilen yatirimlar arasinda koordinasyonsuzluk oldugunu iddia
eden Barker Raporu, Tiirkiye’nin zorunlu bir ihtiyaci olmamasi, gerekli ham maddesinin
ve teknik yetenek ve bilgi birikiminin bulunmamasina ragmen ugak motoru, suni ipek ve
ylin mensucat fabrikalar1 gibi ¢esitli endiistriler kurdugunu, bunlardan 6zellikle ugak
motor fabrikasmin hicbir sekilde savunulamaz oldugunu belirtmistir (Giiven, 1998: 113).

Raporda, her ¢esit likks mallar, agir makine ve metal isleri endiistrisi, agir kimya
endistrisi, seliiloz ve kagit endiistrisi Tiirkiye’nin su asamada gelistirmemesi gereken
endiistriler arasinda sayilmaktadir (Giiven, 1998: 115).

DEGERLENDIRME ve SONUC

Bu ¢aligmada, 1925-1950 doneminde Tiirk havacilik endiistrisinin genel durumu
ortaya konmus ve Ikinci Diinya Savasi sonrasi olusan uluslararasi konjonktiiriin havacilik
endiistrisine etkileri incelenmistir.

Ikinci Diinya Savasi sonrasi olusan uluslararasi konjonktiir; ~ Truman Doktrini,
Marshall Plan1 ve bu kapsamda Tirkiye’ye gelen Thornburg, Hilts ve Barker gibi
uzmanlarin raporlar1 ile etkilerini Tirkiye {izerinde hissettirmistir. S6z konusu
uluslararasi konjonktiir, dogrudan dogruya, Tiirkiye’nin izlemekte oldugu ithal ikameci
sanayilesme politikasini hedef almis, Tiirkiye’de agir sanayinin kurulmasini engellemeyi
hedeflemis ve bunda da basarili olmustur. Uluslararasi konjonktiiriin Tiirk havacilik
endiistrisi lizerindeki etkileri ise dolayl bir etki olup, ithal ikameci sanayilesme politikasi
terk edilirken, bu politikanin 6nemli bir alt bileseni olan havacilik endiistrisi de ortadan
kaldirilmustir.

Truman Doktrini ve bu doktrinin ekonomik prensiplerinin bir tiir uygulama belgesi
olan Marshall Plani, Avrupa’nin iktisadi tamirinde; Tiirkiye’ye kargilagtirmali Gistiinliikler
teorisi kapsaminda, tarim ve madencilik sektorleri yardimu ile destekleme rolii vermistir.
Marshall Plan1 kapsaminda Tiirkiye’ye gelen Hilts, Thornburg ve Barker gibi uzmanlarin
raporlari, Tirkiye’de demiryolu ulasimina karsi karayolu ulagiminin, sanayi sektoriine
kars1 tarim ve madencilik sektorlerinin gelistirilmesini salik vermis, 6zellikle Thornburg
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ve Barker Raporlari, dolayl olarak Tiirk havacilik endiistrisinin ortadan kaldirilmasinda
basat bir rol oynamustir.

Soguk Savas konjonktiiriinde, biitiin bu gelismeler karsisinda Tiirkiye’yi yonetenlerin
caresizligi, akilda tutulmasi gereken ibretlik bir Ornektir. Tam da bu nedenle Tiirk
havacilik  endiistrisinin = Oykiisi Tirkiye’nin gen¢ kusaklarma ayrmtili olarak
anlatilmalidir.
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